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1 Inleiding

Vanuit de CO2-Prestatieladder wordt gevraagd om deelname aan een sector- of keteninitiatief. Het
bedrijf dient zich daarbij op de hoogte te stellen van de initiatieven die binnen de branche spelen.
Actieve deelname De gedachte achter deelname aan een initiatief is dat door interactie met andere
bedrijven informatie kan worden uitgewisseld en in samenwerking nieuwe ideeén en ontwikkelingen
t.b.v. CO2-reductie tot stand kunnen komen. Vanuit dit doel vraagt de norm om een actieve deelname,
middels bijvoorbeeld werkgroepen. Verslagen van bijeenkomsten en van overlegmomenten, en
presentaties van het bedrijf in de werkgroep kunnen dienen als bewijs van actieve deelname tegenover
de auditor. Voortgang initiatief Mocht een initiatief waaraan wordt deelgenomen op een gegeven
moment niet meer relevant zijn voor het bedrijf (wanneer gedurende een half jaar of langer geen
voortgang in het initiatief of actieve deelname aangetoond kan worden) en de deelname wordt
beéindigd, dan kan de inventarisatie van de initiatieven dienen als bron voor het kiezen van deelname
aan een ander initiatief.

2 Het initiatief

EPC heeft zich sinds 2023 aangesloten bij het Onshore Power Supply Network (OPSN). EPC heeft het
partnership pakket OHM.
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Onshore Power Supply Network | Magazine Ons netwerk 29

November 2025

ONS NETWERK

Walstroom- en energiecommunity

Het Onshore Power Supply Network bestaat uit een groeiende community. 40 koplopers en gamechangers in
totaal en daar zijn we trots op. Het netwerk bestaat uit louter partijen die schone havens en scheepvaart hoog
in het vaandel hebben staan. Allemaal bedrijven met mensen met hart voor duurzaamheid, energie en de
energietransitie. Samen de schouders eronder en werken aan een schone omgeving voor ons allemaal.

De havens van het Walstroomcollectief zijn ook altijd welkom bij het netwerk, dus die kan je zomaar treffen bij
de volgende OPSN Meet-Up of het OPSN Power Diner. Het ==

........

Walstroomcollectief

Dit zijn de partijen waaruit jouw netwerk bestaat. Zoek je iemand van organisaties uit het netwerk, of mis je
iemand die in deze lijst zou moeten staan? Neem contact op met Serge via serge@opsn.nl
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3 De bijeenkomsten

6 maart 2025

oPsN POWERDINER HOPSN

Het jaarlijikse OPSN Power Diner is de volgende bijeenkomst van onze community. Leden en partners
ontvangen begin januari een agendaverzoek om bij deze avond aanwezig te zijn

Lees onderstaande recensie voor meer info ;-)
"Een geweldige avond bij 't Land van Wale in Heinenoord",

Onlangs hebben wij een fantastische culinaire ervaring gehad bij restaurant 't Land van Wale in Heinenoord.
Het sfeervolle restaurant straalt warmte en passie uit en het shared dining-concept zorgde voor een bijzonder
gezellige en interactieve avond. Het idee van shared dining is perfect uitgewerkt: genieten van meerdere
kleine gerechten die met zorg zijn bereid en mooi gepresenteerd. Hierdoor konden we proeven van
verschillende smaken en gerechten zonder voor één hoofdgerecht te hoeven kiezen. De porties waren precies
goed, en elk gerecht was een feestje voor de smaakpapillen. Vooral de combinaties van verse,
seizoensgebonden ingrediénten maakten indruk.

Het personeel verdient een speciale vermelding: vriendelijk, gastvrij en met veel kennis van de gerechten en
bijpassende drankjes. De bediening was vilot en attent, zonder dat we ons opgejaagd voelden. Alles verliep op
een ontspannen tempo, wat de avond ndg aangenamer maakte. Het shared dining-concept in combinatie
met de warme ambiance maakt 't Land van Wale een absolute aanrader voor een avond uit met familie,
vrienden of zakelijk gezelschap. Het is een plek waar genieten, samenzijn en lekker eten perfect
samenkomen. Wij kijken er nu al naar uit om snel weer terug te keren!

‘T LAND VAN WALE
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5juni 2025

OPSN COMPANY VISIT EPC

5 juni | EPC | Alblasserdam - Kinderdijk

OPSN Company Visit in samenwerking met partner EPC

De OPSN Company Visit staat voor komend voorjaar op de agenda.
Op donderdag 5 juni 2025 vindt deze bijeenkomst plaats in Alblasserdam en Kinderdijk, in samenwerking
met onze OPSN partner EPC (Electronic Power Control).

We organiseren een gevarieerd programma met verschillende onderdelen die allen relatie hebben met
ontwikkelingen in elektrisch varen en laadinfrastructuur.

De middag zal er (ongeveer) als volgt uit komen te zien:

@) Ontvangst en introductie OPSN | EPC.

@) Presentaties vanuit havens / provincie / EPC / reder in het kader van elektrisch varen voor kleine binnenvaart
en walstroomvoorzieningen gecombineerd met laadinfrastructuur voor middelzware- tot zware
vrachtwagens.

[ 4 (Elektrisch) varen over het water van werelderfgoed Kinderdijk.

= Kijkje in de keuken van EPC tijdens netwerken, borrel en een hapje eten.

Na het informatieve gedeelte is er voldoende ruimte voor netwerken en samenwerken. Hoe kan je dat beter
doen dan op een elektrische rondvaartboot op Kinderdijk en daarna onder het genot van een heerlijk drankje
en een lekker hapje eten? EPC en OPSN maken het mogelijk!
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KENNISSESSIE ELEKTRISCH VAREN

Donderdag | 5 juni EP
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Terugblik op de OPSN Kennissessie Elektrisch Varen van 5 juni jl bij Electronic Power Control (EPC) B.V.
in Alblasserdam.

De scheepvaart staat aan de vooravond van een flinke transitie. Elektrificatie is een veelbelovende stap
richting een duurzamere sector, maar de weg ernaartoe is nog lang niet uitgestippeld. Onder andere de
ontwikkeling van accutechnologie, de aanleg van laadinfrastructuur en de praktische toepasbaarheid voor
lange vaartochten zijn uitdagingen die nog opgelost moeten worden. Met meer dat 50 slimme koppen
hebben we hier op donderdag 5 juni over gesproken.

Er zijn tal van andere duurzame brandstoffen in ontwikkeling, zoals waterstof, ammoniak en biobrandstoffen,
Elk van deze opties heeft potentie, maar ook beperkingen. Waterstof vereist complexe opslag en hoge
energiekosten, terwijl ammoniak nog veiligheidsvraagstukken kent. Welke brandstof uiteindelijk dominant
wordt, blijft vooralsnog onduidelijk.

Eén ding is echter zeker: elektrificatie van de scheepvaart zal de komende jaren toenemen. Voor (relatief)
korte afstanden zijn elektrische schepen nu al operationeel en met snellere laadsystemen en betere accu's zal
hun bereik groeien. Overheden, havens en scheepsbouwers zetten in op emissievrije oplossingen en
toekomstige regelgeving zal de adoptie van elektrisch varen verder versnellen. De trend is duidelijk:
elektrificatie wordt een belangrijk onderdeel van de verduurzaming van de scheepvaart. De vraag is niet 6f,
maar hoe snel en op welke schaal het zal gebeuren.

Daarom hebben we tijdens de bijeenkomst van S juni j| de toekomst van elektrisch varen centraal gestelt. Wat
zijn de ontwikkelingen, tegen welke hobbels lopen we aan, wat is er nodig om deze ontwikkeling te
stimuleren en wie pakt hierin de regie? Daar hebben we over gesproken en dat is de basis voor het Actieplan
Elektrisch Varen zoals je dat verderop kunt ezen in deze uitgave van het magazine. Vanaf pagina 13.

Naast de inhoudelijke discussie zijn we door EPC meegenomen om elektrisch te varen bij Kinderdijk en
aansluitend te genieten van een heerlijk walking diner. Kijk nog eens naar de aftermovie!

S OPSN Kennissessie Elektrisch Vare...
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1. Inleiding

Op 5 juni 2025 is door OPSN, het Onshore Power Supply Network®, een kennissessie over elektrisch varen
georganiseerd. Bij EPC in Alblasserdam hebben we als community met elkaar toegewerkt naar het actieplan
Elektrisch Varen dat nu voor u ligt. Met elkaar toewerken, is echt met elkaar: met meer dan 50 personen bestaand
uit een afvoardiging van havens en vaarwegbeheerders, de Rijksoverheid, binnenvaartondernemers,
scheepsbouwers, leveranciers in de keten van elektrisch varen en walstroom én de Refit Alliantie hebben we
samengewerkt om een stap voorwaarts te zetten op dit dossier.

Belangrijk is om onderscheid te maken tussen walstroom en laadinfrastructuur voor elektrisch varen. Walstroom
is bedoeld voor de hotelfunctie aan boord van een schip als een schip aan de wal ligt. Elektrisch laden gaat over
het laden van een schip zodat deze kan varen. Dit zijn dus twee verschillende onderwerpen, waarbij we in dit
actieplan focussen op laadinfrastructuur voor elektrische schepen, niet op walstroom.

1.1 Aanleiding en proces
Het doel van de kennissessie was met elkaar toe werken naar een grof plan van aanpak rondom elektrisch varen.
Want, we zien allerlei ontwikkelingen rondom elektrisch varen, maar we lopen tegen hetzelfde aan: het klassieke
kip-ei probleem. Als de schepen nog niet elektrisch zijn, weten we aan de walzijde niet wat en hoe aan te bieden.
En zolang we de walzijde niet op orde hebben, is de stap naar elektrificatie van een schip risicovol. Een schip
moet tenslotte varen en een schip met een lege accu dobbert. We hebben deze middag gebruikt om met elkaar
antwoord te geven op de volgende vragen:

1. Welke uitdagingen komen we tegen in de transitie naar elektrisch varen?
2. Hoe kunnen we omgaan met deze uitdagingen en hier regie op houden?
3. Welke partijen moeten een leidende rol spelen in deze regie?

Na een korte introductie en welkom vanuit de gastheer Andries de Rover van Electronic Power Control (EPC) zijn
er drie presentaties verzorgd om een breed beeld te geven aan de aanwezigen over de stand van zaken rondom
elektrisch varen. Ewald Vonk (Vonk Maritiem) en Pieter Boersma (Refit Alliantie) hebben gezamenlijk een beeld
geschetst van de uitdagingen die zij tegenkomen in het werk voor en met de Refit Alliantie. Vervolgens hebben
Marieke Vavier (Port Solutions Rotterdam) en Edgar Zaagsma (gemeente Papendrecht) een toelichting gegeven
op de ontwikkeling van een combinatie van walstroom, laadinfrastructuur voor kleine elektrische binnenvaart
en laadinfrastructuur voor middelzware- en zware voertuigen in de Kooijhaven in Papendrecht. Tot slot heeft
Mark de Pooter (gemeente Tilburg) een doorkijk gegeven in de ambities van de gemeente Tilburg voor de
komende jaren en de rol die elektrisch varen daarin speelt.

Na deze presentaties zijn de aanwezigen in zes verschillende werkgroepen uiteengegaan om antwoorden te
formuleren op de bovengenoemde drie vragen. De werkgroepen waren een mix van deelnemers vanuit
verschillende achtergronden die met elkaar in discussie gingen. De uitkomsten van de discussie en de genoteerde
aandachtspunten zijn vervolgens tijdens de ‘wrap-up’ met elkaar gedeeld en dienen als input voor dit actieplan.

1.2 Leeswijzer
In dit document geven we antwoord op de drie hierboven genoemde vragen. In hoofdstuk 2 worden de
uitdagingen die worden gezien in de transitie naar elektrisch varen toegelicht. In hoofdstuk 3 wordt een beeld
gegeven hoe er omgegaan kan worden met de uitdaging zoals die eerder zijn benoemd en hoe de regie vorm kan
krijgen. Vervolgens wordt in het vierde hoofdstuk aangegeven hoe de regierol vorm moet krijgen en wat voor
verschillende partijen taken zijn die hieruit voortvioeien. Tot slot wordt in hoofdstuk 5 een korte conclusie
weergegeven.

! Het Onshore Power Supply Network (OPSN) is een community van koplopers en gamechangers in de walstroomwereld, die staan voor
samenwerking, versnelling en kennisdeling rondom de elektrificatie van havens en verduurzaming van scheepvaart.
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Vraag:

ELEKTRISCHVAREN

Welke uitdagingen komen we tegen in de transitie naar
elektrisch varen?
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2. Welke uitdagingen komen we tegen in de transitie naar elektrisch

varen?

De overstap naar zero emissie varen wordt breed omarmd als noodzakelijk voor de verduurzaming van de sector.
Elektrisch varen is één van de vormen die kan bijdragen aan een goede mix. In dit actieplan wordt alleen gekeken
naar elektrisch varen en niet naar de andere vormen van zero emissie varen, om het zo behapbaoar te houden.
Elektrisch varen kent ol genoeg uitdogingen. Puntsgewijs worden in dit hoofdstuk de benoemde uitdagingen
gencemd en toegelicht.

Uit de discussie van de werkgroepen is onderstaande naar voren gekomen, betreffende ‘uitdagingen’ in de
transitie naar elektrisch varen.

Kosten en onrendabele top

De investeringskosten voor elektrische aandrijving inclusief accu pakketten aan de scheepszijde zijn significant
hoger dan voor fossiele alternatieven, Vaak is er sprake van een onrendabele top en is er geen sluitende
businesscase. Zeker bij kleinschalige scheepvaart of bij vaartuigen waar geen duidelijk exploitatiemodel onder

ligt.

Financiering

Financiering van nieuwe ontwikkeling op het gebied van elektrisch varen is complex, onder andere vanwege het
ontbreken van een duidelijke visie vanuit de Rijksoverheid op ontwikkelingen rondom zero-emissie varen. Dit
maakt financiering voor kleine Mkb'ers complex, vanwege het ontbreken van een lange termijnvisie en de
mogelijkheid om investeringen op basis daarvan terug te verdienen.

Fossiel is goedkoper

Fossiele brandstoffen blijven relatief goedkoop en worden op dit moment onvoldoende ontmoedigd. Daardoor
blijft de prikkel om over te gaan tot elektrificatie laag, zeker zonder aanvullende incentives in havenbeleid of
aanvullende laagdrempelige subsidies.

Netcongestie en laadinfrastructuur

Er is op dit moment nagenoeg geen laadinfrastructuur voor elektrische scheepvaart. Uitbreiding ervan is
ingewikkeld vanwege netcongestie. Zonder een dicht netwerk van laad- en bunkermogelijkheden is het
onmogelijk om de stap naar elektrisch varen te maken.

Gebrek aan standaarden
Er zijn geen uniforme standaarden voor laden, connectoren en energiesystemen die nu gebruikt worden voor
elektrisch varen. Het is essentieel dat er met standaarden gewerkt gaat worden.

Gebrek aan laad- en vaarprofielen

Laad- en vaarprofielen worden onvoldoende benut voor een slimme planning en dimensionering van schepen en
laadinfrastructuur. Denk bij vaarprofielen aan de geschiktheid van een type schip vanwege een verschil in type
vaarweg, type lading en type route. Denk aan laadprofielen aan bijvoorbeeld het benodigd vermogen aan de
walzijde in relatie tot de laadtijd die beschikbaar is.

Geen regie en versnipperde aanpak
Veel initiatieven lopen langs elkaar heen. Verschillende partijen die actief zijn op dit gebied wachten op elkaar,
denk hierbij aan overheden, netbeheerders, gebruikers en leveranciers.

Gebrek aan kennis, scholing en innovatie

Er is een tekort aan vakbekwaam personeel en tekort aan up-to-date kennis in het onderwijs over elektrische
aandrijving, veiligheid, batterijbeheer en opwek aan boord. Deze kennis is zeker aanwezig bij leveranciers, maar
wordt nog onvoldoende gedeeld met het onderwijs.

Wet- en regelgeving werkt vertragend
De bestaande wet- en regelgeving sluit vaak niet aan bij nieuwe technologische ontwikkelingen.
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ELEKTRISCHVAREN

Hoe kunnen we omgaan met deze uitdagingen en hier
regie op houden?
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3. Hoe kunnen we omgaan met deze uitdagingen en hier regie ophouden?

Om regie te houden op deze complexe transitie naar elektrisch varen is een gezamenlijke, gefaseerde aanpak
nodig.

Uit de discussie van de werkgroepen is onderstaande naar voren gekomen, betreffende ‘vitdagingen’ en ‘regie
houden’. Belangrijke actielijnen zijn:

Ontwikkel een landelijke roadmap volgens de afspraken in het Klimaatakkoord en de Green Deal Zeevaart,
Binnenvaart en Havens met mijlpalen tot 2050.

L Werk hierbij met tussenstappen zoals 2027, 2030 en met duidelijke doelen per segment (bijvoorbeeld
een splitsing tussen passagiersvaart en beroepsgoederenvervoer). Deze aanpak houdt het behapbaar
en praktisch.

1l Zorg middels de roadmap voor level playing field in Europa.

Organiseer de samenwerking waarin gebruikers en/of brancheverenigingen, leveranciers, netbeheerders en
overheden structureel samenwerken.

I Faciliteer kennisuitwisseling, conform het Walstroomcollectief dat doet voor walstroom, bijvoorbeeld
een laadstroomcollectief. Deel hier ook de standaard voor kleine vermogens die wordt ontwikkeld door
de Refit Alliantie.

Il Faciliteer scholing via bestaande onderwijsinstellingen.
. Stimuleer en draag actief bij aan living labs en pilotprojecten, doe dit ook in samenwerking met NAL.

Investeer in laadinfrastructuur en verslim de energievoorziening.
L Werk aan een dicht netwerk van laad- en bunkermogelijkheden in havens en bij sluizen.
Il Werk aan standaardisatie.
. Versnel de uitrol van slimme laadoplossingen op basis van laad- en vaarprofielen.
V. Integreer opwekken van energie met vraag en opslag aan boord.
V. Combineer dit met de verslimming van bestaande infrastructuur via de inzet van digital twins en een
real time planning.
VL Groene energie is voorwaardelijk voor elektrisch varen.

Maak elektrisch varen financieel aantrekkelijker.
I Dat kan georganiseerd worden door in samenwerking met Green Award en het Emissielabel een
aanwvullende korting op havengelden voor elektrische vaartuigen te introduceren.
Il Ook kan gedacht worden aan een voorrang bij het gebruik van wacht- en ligplaatsen.
. Stimuleer koplopers met subsidies vanuit het rijk en de EU, garantieregelingen en bijvoorbeeld
concessies ten behoeve van financiering.

Pas regelgeving aan en neem initiatief
8 Herzie bestaande regelgeving om innovatieve toepassingen mogelijk te maken en voorkom
overregulering.
1l Gemeenten, provincies en Rijk moeten nadrukkelijk initiatieven nemen: ben launching customer, bied
ruimte aan pilots, schaal succesvolle voorbeelden op en deel lessons learned met elkaar.
Il Belonen van koplopers door bijvoorbeeld incentives, aangepaste gunningscriteria en/of CO2-credits.
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ELEKTRISCHVAREN

Welke partijen moeten een leidende rol spelen
in deze transitie?
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4. Welke partijen moeten een leidende rol spelen in deze transitie?

De regie moet liggen bij een onafhankelijk coalitie met overzicht op het gehele speelveld met een duidelijke
rolverdeling, woarin zowel overheid, gebruikers als leveranciers zijn vertegenwoordigd.

De verdere rolverdeling wordt als volgt gezien:

Overheden

De overheid geeft richting. De Rijksoverheid schetst kaders (danwel zelf, danwel via de inzet van NAL), adopteert
een nationale roadmap elektrisch varen, past wetgeving aan, treedt op als launching customer en ontwikkelt
financiéle instrumenten ter stimulering.

Provincies en gemeenten faciliteren infrastructuur, treden op als launching customer, ondersteunen door een
actief beleid rondom vergunningen en passen waar mogelijk havenbeleid aan zodat dit elektrisch varen
stimuleert.

Europa draagt zorg voor afstemming en Europese uitrol van standaarden, stelt fondsen beschikbaar voor
investering aan de walzijde én aan de scheepszijde en stimuleert samenwerking.

Brancheverenigingen en leveranciers

Binnenvaartondernemers, scheepsbouwers, havens, netbeheerders en leveranciers van infrastructuur
verenigingen zich in een consortium waar pilots worden uitgevoerd, kennis wordt gedeeld en opschaling wordt
georganiseerd.

Onderwijs en kennisinstellingen
De rol van onderwijs en kennisinstelling is cruciaal voor de juiste scholing van personeel en innovatie. Zij dragen
zorg voor praktijkgericht onderzoek en het opleiden en ontwikkelen van personeel.

Banken en investeerders

Voor banken, investeerders en de Binnenvaart Kredietunie Nederland is van belang om te kijken naar het
verdienvermogen van een schip na investering en niet naar de waarde van een schip voorafgaand aan een
investering. Dit vergt actieve communicatie vanuit de regisseur richting deze partijen.

5. Conclusie

De transitie naar elektrisch varen vergt regie, samenwerking en lef. Technisch is heel veel mogelijk, maar zonder
gedeeld eigenaarschap, zonder lange termijnvisie en zonder heldere financiéle kaders kan er niet versneld
worden in deze transitie. Nu is het tijd om knopen door te haken: neem initiatief, werk samen en beloon de
koplopers.
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5 september 2025

OPSN NAZOMER EVENT SWECO 2§
Vrijdag | 5 september | Wereldhavendagen

OPSN Nazomer Event tijdens de Wereldhavendagen Rotterdam

De Wereldhavendagen Rotterdam is een jaarlijks maritiem evenement dat de havenstad tot leven brengt. Dit
spectaculaire festival, dat in het eerste weekend van september plaatsvindt, biedt bezoekers een unieke blik
achter de schermen van een van de grootste en drukste havens ter wereld. OPSN is erbij tijdens deze unieke
Rotterdamse havendagen.

Tijdens de Wereldhavendagen zijn er indrukwekkende demonstraties op het water, rondvaarten en excursies
naar haventerreinen die normaal niet toegankelijk zijn. Bezoekers kunnen kennismaken met de maritieme
sector, innovatieve scheepstechnologieén en duurzame ontwikkelingen zoals walstroom en
waterstofschepen. Voor jong en oud is er veel te beleven, van interactieve exposities tot spectaculaire
vliegshows en reddingsoperaties. Ook bedrijven en overheidsinstanties presenteren zich om te laten zien hoe
zij bijdragen aan de toekomst van de haven.

De Wereldhavendagen verbindt industrie, innovatie en publiek, en onderstreept de cruciale rol van
Rotterdam als maritieme hoofdstad van Europa. Een must-see voor iedereen die van scheepvaart en
technologie houdt.

Op de vrijdag van de Wereldhavendagen organiseert OPSN samen met partner Sweco het jaarlijkse OPSN
Nazomer Event. Op de agenda onder andere een interessante discussie rondom wachtplaatsen voor coasters
in een grote haven als Amsterdam of Rotterdam. Een uitdaging op het gebied van walstroom en veiligheid,
wij gaan er met elkaar over in gesprek,

Reserveer alvast vrijdag 5 september, want ook na het ochtendprogramma bij Sweco wil je zeker de kade
op voor de spectaculaire shows en een bezoek aan een van de vele schepen die te bezichtigen zijn,

wereld
havern
dagemn
Rotterdam #OPSN
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13 november 2025

OPSN MEET - UP aggreko

Donderdag | 13 november | Netcongestie

OPSN Meet-Up, volledig in het teken van kansen en uitdagingen rondom netcongestie.

Netcongestie is een groeiende uitdaging voor havens, vooral door de toenemende elektrificatie van
scheepvaart, logistiek en laadinfrastructuur. Het elektriciteitsnet raakt steeds voller, waardoor het moeilijk
wordt om voldoende stroom te leveren op piekmomenten. Dit kan problemen opleveren voor schepen die
walstroom willen gebruiken, bedrijven die elektrische voertuigen opladen en havenfaciliteiten die afhankelijk
zijn van een stabiele stroomvoorziening.

Havens hebben een hoge en wisselende energievraag. Wanneer meerdere schepen en voertuigen tegelijk
stroom nodig hebben, kan het netwerk overbelast raken. Uitbreiding van het net is duur en tijdrovend,
waardoor slimme oplossingen nodig zijn. Energiebeheer, batterijopslag en smart-charging technologieén
kunnen helpen om de beschikbare stroom efficiénter te verdelen en piekbelasting te verminderen.

Netcongestie remt de verduurzaming van havens en vereist samenwerking tussen overheid, netbeheerders
en bedrijven om innovatieve en flexibele oplossingen te ontwikkelen die de energietransitie ondersteunen.

OPSN partner Aggreko is de host van deze middag. Gevestigd in het havengebied van Port of Moerdijk is
Aggreko de aangewezen partij om over dit urgente onderwerp mee van gedachten te wisselen.

Reserveer 13 november, vanaf ongeveer 14:30 uur, alvast in je agenda.

A BYORE ENERGY -
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4 december 2025

OPSN MEET-UP
Elektrisch Varen | donderdag 4 december 2025

OPSN Meet-Up Elektrisch Varen in Schiedam

Tijdens de bijeenkomst van afgelopen 5 juni, hebben we bij EPC met elkaar gesproken en nagedacht
over de koers van elektrisch varen. Wat zijn de kansen en uitdagingen op dit vlak? Wat bestaat er
eigenlijk al voor de binnenvaart en hoe kan er slim geinnoveerd worden, waardoor er een versnelling
kan plaatsvinden in de sector. Met elkaar hebben we toen gewerkt aan de basis voor het Actieplan
Elektrisch Varen, welke vervolgens o.a. in het OPSN magazine van junifjuli 2025 is gepubliceerd.

Doel van de bijeenkomst op 4 december in Schiedam:

Het doel van de komende bijeenkomst is om elektrisch varen tastbaar te maken, maar cok om te duiken in
de bijbehorende businesscase. Want elektrisch varen is écht mogelijk. Maar daar is kennisdeling, regelgeving,
doorzettingsvermogen en actie voor nodig. Tijdens deze bijeenkomst laten we zien hoe laadinfrastructuur
voor wvrachtwagens, een elektrische terminalkraan en de MMNO-E (elektrische duwboot) daadwerkelijk
gerealiseerd is en hoe dit tot stand is gekomen, Een concreet voorbeeld van hoe een bedrijf over is gegaan op
elektrische voertuigen en materieel en hoe dat ock op jouw kade, in jouw gemeente of provincie, jouw rederij
of bij jouw haven(bedrijf) gerealiseerd kan worden.

Schiedam + extra programma mogelijkheid:

We organiseren de OPSN Meet-Up ditmaal in Schiedam. En wie Schiedam zegt, zegt natuurlijk: dé
jeneverstad van Nederland. De verzamellocatie en een deel van het programma vindt plaats bij Nolet Distillery
in Schiedam. Nolet is een van 's werelds oudste familiebedrijven en al eeuwen ambachtelijk stoker van de
beste jenever, gin en vodka. Buiten het inhoudelijk programma van de OPSN Meet-Up is het mogelijk om deel
te nemen aan de rondleiding door dit prachtige bedrijf. Leer hoe het product al eeuwenlang op ambachtelijke
wijze geproduceerd wordt, het merk is uitgegroeid tot een van de grootste premium spirit brands van de
Verenigde Staten én hoe er tijdens het productieproces wordt rekening gehouden met duurzaamheid en
klimaat.

Programma:
Datum: donderdag 4 december 2025

Optionesl: l Ef
13:00 uur | Inloop bij Nolet Distillery in Schiedam - .
1315 uur | Rendleiding Molet Distillery )
Hoofdprogramma:

1430 uur | Inloop bij Nolet Distillery | Koffie, thee, fris

14:45 uur | Welkom en uitleg over het programma

15:00 wur | Bus richting ROS Zand- en grindhandel B.V. in Schiedam
16115 uur | Terugkomst bij Nolet Distillery

16:20 uur | Presentatie + Serious Game Elektrisch varen

17:30 uur | Netwerkborrel

=ROS
18:30 uur | Einde van de netwerkborrel o R

- . Zand- en Grindhandel B.V.
18:45 uur | Veilig naar huis

JANSMA
Inschrijven kan via de Google Form. De link vind je in de

verzonden mail aan partners en leden.
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#OPSN Meet-Up

Elektrisch Varen

DONDERDAG 4 DECEMBER
NOLET | ROS | JANSMA

Onshore Power Supply Network

Agenda:

16:15 uur: Presentaties
Almar van Herk, “Opschaling Zero-Emissie Binnenvaart”
Serge Vavier, de activiteitenagenda van het Onshore Power Supply Network

16:15 uur: Workshop E
‘De Groene Route’ onder leiding van Kaj van Leer en Marieke Vavier

Omstreeks 16:45 uur wisselen de groepen.
16:50 uur: Presentaties groep
Almar van Herk, “Opschaling Zero-Emissie Binnenvaart”

Serge Vavier, de activiteitenagenda van het Onshore Power Supply Network

16:50 uur: Workshop
‘De Groene Route’ onder leiding van Kaj van Leer en Marieke Vavier

Doelstellingen

* Doelstelling 2030/35:

*  -55% GHG t.ov. 1990

*  -35% GHG t.ov. 2015

*  >150 schepen met zero-emissie aandrijflijn. G D |

reen bea

* Doelstelling 2050:

* Klimaatneutraliteit in EU.

* Nagenoeg emissievrije binnenvaart (-90%).

¢ Overig:
* EUdata-act.
* NIS2.

* Modal shift van weg naar water en spoor.
¢ Circulariteit.

Titel : Initiatieven CO2 prestatieladder 2025 Pagina : 19 of 23
Doc. nr.: Initiatieven CO2 prestatieladder 2025 Status : Definitief
Project : CO2 prestatieladder Revisie :




SCHEEPVAART + INDUSTRIE = INFRA

Waar staan we nu?

Mpeepbe tand g s Mmetr e pldon e

+/-10.000 schepen in EU en +/- 5.000 NL vlag. .
<1% van EU-vloot is Zero-Emissie (6-10 schepen).
Onderverdeling in afmetingen — CEMT-klassen.
Directe relatie tussen CEMT-klasse en afgelegde afstand. s ik ittt s i simistg e
Directe relatie tussen CEMT-klasse en bouwjaar.

CEMT I-IV

+/-3.000 schepen met een leeftijd van 50-60 jaar. T B G )

sos5

+/-2.000 schipper/eigenaren, gem. leeftijd 65+.

Gemiddelde afstand: ca. 68km per dag.
Geen tot lage instroom nieuw personeel/opvolging.
Continue afname van vloot CEMT I-IV.

EEEEEEENENRN, )
R

Minder schepen op kleinere vaarwegen.
* Achterstallig onderhoud kleinere vaarwegen.

* Verdwijnen markt voor kleinere schepen.
* Dreigende ‘reverse modal shift”.

Haalbaarheid

Ca. 250 schepen per jaar om doelstelling 2050 te halen.

Geen traditionele financiering CEMT I-1V door hoge
leeftijd.

Markt (ladingeigenaren) nog niet bereid meer te
betalen voor zero-emissie.

Hoge kosten en margedruk; weinig investeringsruimte.
Subsidieregelingen slechts gedeeltelijk dekkend.

Onzekerheid over toekomstige technologie; mogelijke
desinvestering.

Pilots en early adopters zetten nog geen zoden aan de

Overzicht: Aanname ontwikkeling NL viag binnenvaartschepen

dijk.
¢ Watnu?
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Achtergrond

Jansma Shipyard: scheepsbouwer met een visie: bouw
eerste elektrische duwbakken.

Financiering probleem voor veel partijen: verplaatsing
CAPEX naar OPEX -> Jansma Shipping.

Technische en proces oplossingen met een focus op de
binnenvaartmarkt.

Uitgangspunt: modulariteit en circulariteit.

Track record

Eerste ZE en circulaire duwbakken.
Eerste ZE-duwboot.

Elektrische binnenvaart op de Zaan: businesscase
concurrerend met traditionele opties.

Elektrisch transport haven Rotterdam en Megawatt
laadplein.

Onderzoekstrajecten.

Modulair

Modulaire duwboten met verwisselbare energiecontainers: [
Energie in container (batterij of alternatief). [ —
Opbouw: optimalisatie in bouwproces; schaalbaar. [ —

AC/DC Switchboard: modulaire energie-intake.

AC/DC infrastructuur: van walstroom tot MegaWatt Charging
System (MCS).

Duwbakken in plaats van losse schepen: procesoptimalisatie.
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Circulair

Verouderde binnenvaartschepen ombouwen tot duwbakken.
Investeren in bestaand laadvermogen.
Minder CAPEX dan nieuwbouw.

Opwaardering bestaande schepen; waarde van laadvermogen
i.p.v. schroot.

Uitkomst voor binnenvaartondernemers; hoger pensioen.
Directe efficiencyslag.

Overnight charging voor dagelijkse inzet: gem. afstand CEMT
I-1V; 68km per dag; haalbaar.

Nieuwe standaard: Megawatt Charging System (MCS):
tussentijds snelladen met tot 3.75MW,; 30-45 min laadtijd.

Flexibel inzetbare laadinfrastructuur; geen lange wachttijden
vergunningen, etc.

Combinatie met accusysteem; geen last van netcongestie en
additionele inkomsten.

Ervaringen tot nu toe

Markt: Beschikbaarheid van geschikte schepen, variérende
casco-kwaliteit.

Wetgeving: Regelgeving voor ombouw en certificering;
carbon-credits in ontwikkeling.

Financién: Traditionele financiering lastig; subsidies beperkt
toepasbaar. Businesscase komt uit, dus financieel haalbaar.

Conclusie: Niet voor elk schip, maar financieel haalbaar en
schaalbaar. In huidig tempo zullen doelstellingen niet bereikt
worden.
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Nieuwe manier van denken

* Scheepsbouw en retrofit-partners.

* Batterij- en energiecontainerleveranciers.
* Laadinfrastructuur en netbeheerders.

* Lladingeigenaren.

* Financiering via ketensamenwerking; nieuwe waarde
propositie.

Coalition of the willing

* Samenwerking staat centraal.

* Machtsblok creéren van partijen die gezamenlijk, op grote
schaal verduurzamen.

* Modulaire opschaling van bewezen technologieén.
* Een haalbare, klimaatneutrale toekomst voor de binnenvaart.
* Inspireren door te doen.
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Voor 2026 zijn inmiddels de volgende events bekend:
e Januari-Padel toernooi
e Maart-Power Diner
o Mei-Walstroom Festival
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